Gruppo Catone

nunmondo del trasporto
estremamente complesso e, avolte,
spietato, come quello di oggi, la
specializzazione pud rappresentare
una delle chiavi per sopravvivere, pit
raramente pud diventare “estrema” e
raggiungere tali livelli di eccellenza da
~ diventare quasi una missione. La “missione”
del freddo e del fresco & lamolla che sembra
... spingere lafamiglia Catone nella gestione di
" ungruppo che, ormai, ha dimensioni
+- jnternazionali e movimenta merciin tutto il
centro - Sud ltalia, maanche versoiil Nord
* Europa e nei Paesi dell'Est europeo. Tutto
ebbe inizio alla fine degli anni Cinquanta

i

- Semirimorchi isotermici, enormi celle
- frigorifere, un‘organizzazione del

" lavoro perfetta. Il Gruppo Catone ha
fatto del trasporto in Atp e della sua
ogistica una vera filosofia

r: diAnnaFrancesca Mannai fotografie di Igor Gen

quando, nel casertano, un giovane figlio di
agricoltori decise, contro 1a volonta della
famiglia, di abbandonare il trattore e di salire
su un Leoncino. Carlo Catone comincia, cosi,
atrasportare il latte e i formaggi dei tanti
allevamenti della zona: parte lavventura. Nel
1972 la piccola flotta di cinque mezzi inizia
lattivita di distribuzione e vendita dei
prodotti Parmalat, dieci anni dopo, l'azienda &
in grado di fornire servizi di logistica

integrata per tuttiiprodotti Unilever ed & gia
uno dei principali gruppi del Sud Italia per
quanto riguarda la distribuzione del “food" e,
in particolare, dei prodotti freschi, freddi e
surgelati,
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= e ogni telaio, nella sua vita, sopporta due cicli di casse”.
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UNA FLOTTA
RENAULT TRUCKS

“In questo lavoro - racconta Castrese Catone — nulla puo essere
lasciato al caso, ogni strumento, ogni macchina utilizata deve
essere, non solo scelta con estrema cura, ma anche controllata
continuamente. D'altra parte se non lo facciamo noi, lo fanno i nostri clienti,
che sono costantemente presenti nelle varie sedi con ispettori e funzionari. Per
quanto riguarda i camion - continua Catone — abbiamo appena iniziato una
collaborazione con Renault Trucks, stiamo gradualmente sostituendo la flotta,
abbiamo appena acquistato 133 Premium Strada 460.18 T EurcS e 10 Premium
Distribuzione 380.26 S 6x2 Euro5. Prima di siglare il contratto d'acquisto,
abbiamo provato a lungo il Premium Strada nelle reali condizioni operative. I
risultati sono stati ampliamente positivi, sia dal punto di vista delle
caratteristiche tecniche, sia da quello dei consumi”. Nel pacchetto Renault
Trucks ha fornito anche un corso di formazione per gli autisti, il responsabile
dell'officina Sergio Antonio Bozza, ne & entusiasta “gia attraverso le
simulazioni che abbiamo fatto durante i 3 giorni di corso abbiamo rilevato un
risparmio pari allo 0,1- 0,2% sul consumo di gasolio, senza contare la minore
usura delle parti meccaniche. Alla fine dell’anno la guida efficiente potra farci

risparmiare cifre davvero importanti”. Discorso diverso per i semmmoxc_hx. Nel
piazale e nell'attrezzatissima ofhcmu (" fau:amo tutto in " dice, fiero,
Castrese) ce ne sono tanti ma, sono Lamberet e Cardi.
alimentati da motori Thermoking o Carrier.

11 Gruppo Catone

Alui piace ricordare che & partito “dalla
terra”, madaallora, Carlo, di strada ne ha
fatta tanta: oggi il Gruppo Catone fattura
110 milioni di euro, di cui 53 milioni
provenienti dalle attivita di stoccaggio, 29
milioni dall'autotrasporto e 28 milioni da
altre attivita (come il retail). Per la
logistica, Catone ha un totale di 306mila
metri quadrati di magazzini (130mila
refrigerati, con temperature finoa-27°),
distribuiti tra le sedi di Pastorano
(Caserta), Napoli, Parma e Budapest. Nel
2010 @ stato inaugurato il nuovo
magazzino refrigerato di Parma, uno dei
piu grandi e moderni d'Europa nel
surgelato. L'impianto si estende su una
superficie di 22mila metri quadrati, & alto
35 metri con 14 piani di scaffali che

ospitano 60mila pallet ad una temperatura
di-25°C. Lamovimentazione interna &
completamente automatica, grazie agli
undici trasloelevatori e a robot
antropomorti per le attivita di picking e
pallettizzazione. Il 70% delle attivita di
trasporto del Gruppo viene effettuato con
veicoli di proprieta, usando una flotta
composta da 230 trattori stradali
agganciati a semirimorchi frigoriferi (per le
lunghe distanze) e 115 motrici medie e
furgoni (per la distribuzione). |
semirimorchi a doppia temperatura e
doppio piano sono equipaggiati con
quattro sensori interni per il rilevamento
della temperatura e sistema di
tracciamento satellitare, che fornisce alla
centrale operativa, in tempo reale,
posizione e condizioni del vano di carico. Il
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1] prqdom: surgelato viene scaricato dal
semirimorchio all'anticella attraverso delle
rulliere in circa 2 minuti.

3 S e SO
Lamerce viene caricata dai muletti dopo
essere stata “riconosciuta” da un computere
viene stivata nella cella a circa -30 gradi, nel
proprio posto-pallet pre asegnato.

Gruppo sta per realizzare anche un servizio
di trasporto combinato strada-rotaia
utilizzando treni blocco dedicati, che
trasporteranno casse mobili refrigerate da
13 metri, con le stesse caratteristiche dei
semirimorchi. Secondo i programmi
anticipati da Castrese Catone, entro il 2013
la societa avviera due tratte giornaliere tra
Pastorano e Parma e due o tre tratte
settimanali tra Parma e Budapest.

Una scommessa vinta

"Dunque il freddo e il fresco - ci spiega
Castrese Catore, figlio di Carlo,
praticamente nato e cresciuto in azienda e
oggi ai vertici del Gruppo - é stata la nostra
grande scommessa e 02qi é la nostra
grande vittoria. ' nostr! clienti sono aziende

internazionol, le pi onti del settore,
come Lilever, perfora noi ¢ occupiamo dei
prodet ' o imimediatamente dopo la

produzior 2. ollo stoccaggio, alla
distribuziunie 7ici negozi, E ovvio - continua
- che le migliori aziende vogliano il meglio e

[62] Truck&Van Driver

i

curTe TLEER

N N

I'acquisto dei magazzini. Attualmente il Gruppo, in Italia, possiede tre presidi, dueaCapuae

uno a Parma per un totale di 306mila metri quadrati. Fondamentale, infa_tti, |:|el mercato
globalizzato, essere in grado di affiancare le attivita di trasporto con servizi dilogistica

integrata. Servizi, tra Ialtro, di altissimo livello, secondo i requisiti e le linee guida imposti dai
partners europei come Unilever. “Siamo in grado di certificare tutta la filiera, dallo scaffale del
magazzino al punto vendita - ci spiega Corrado Vitrano, responsabile commerciale di Catone
Logistica - Grazie ad un sistema GPS di controllo della flotta il nostro customer care & in grado di
informare il cliente in tempo reale sullo stato dell'ordine e, in qualunque momento, sappiamo
esattamente dove si trova ogni singolo prodotto. Questo & fondamentale quando, ad esempio, ci
incaricano diritirare dal mercato un particolare stock”. Nel 2010, dopo poco piti di un anno di

lavori e con un investimento di 30 milioni di euro, & stato inaugurato il centro logistico di

Parma, si tratta di 61mila mq su 35 piani, con un magazzino completamente automatizzato di
21mila mq. “Ce ne sono solo due nel mondo con questo livello di efficienza e specializzazione,

uno &in Inghilterra, laltro & a Parma” racconta Vitrano, aggiungendo che Carlo Catone si @
occupato personalmente di seguire il progetto e di scegliere i fornitori.

noi glielo diamo, anche se non & mai facile.
Per esempio per i gelati e i surgelati occorre
sempre mantenere una temperatura
intorno ai -27°C per essere sicuri che, poi,
durante tutta la catena del carico, dello
stivaggio e della distribuzione, non salga
maioltre i -18°C imposti dalla legge.”
Quando il prodotto & finito, viene prelevato
dallo stabilimento e stoccato
provvisoriamente in un magazzino distante
soltanto pochi chilometri; da qui viene
prelevato da una serie di “navette” (trattori
con semirimorchio isotermico) che lo
trasportano al magazzino centrale, dove
esistono gigantesche celle con
temperature costantia -27 gradi. Nei
passaggi, & fondamentale evitare il
cosiddetto “shock termico”, quindi tutto
deve essere fatto con estrema velocita. Il
pavimento del semirimorchio di “transito” &
dotato di rulli che si congiungono con quelli
della rulliera nellanticella (0 - 4°C), i pallets
“scivolano” velocemente, lo scarico dura
circa 2 minuti, poi vengono caricati dai
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Casse separate dai
telai Perché non
Possiamo permetterci
dei semirimorchi che
non siano
Perfettamente
efficienti, non i

coperiamo per piix
di cinque, sei anni,
mentre la vita di un
telaio & praticamente
doppia:
generalmente, ogni
nostro telaio, nella 5
sua vita “sopporta” = -
due casse volume utile. Molti dei prodotti  semirimorchio. Altra
isotermiche. D'altra freschi che trasportiamo non prerogativa dei nostri rimorchi
parte, i clienti possono essere impilati in pallet e semirimorchi - continua - &
controllano anche sui  troppo alti (per esempio i quella della doppia al
5 . semirimorchi”. La formaggi o gli yogurt), il temperatura. Spesso allo stesso
N_ohamo subito che oD maggior parte dei semirimorchi pmdogglauz base non destinatario dobbiamo portare
ci sono casse portanti, inati al trasporto del fresco  reggerebbe il peso. I si merce che necessita di due
ma c_:usse mont_ute su (temp a+5) é prc che noi preferiamo ¢ quello temperature diverse, per
telai Lambereté,invece,un  perl'nstallazione del doppio ~ delle sbarre di alluminio che pio la frutta e il latte;
propugnatore delle casse piandle. “Li facciamo ire - essere allestite in allora abbiamo una paratia

portanti), Castrese ci spiega dice - con la possibilita di
subito che "sia per Lamberet trasformarli in un doppio

che per Cardi usiamo solo

muletti, registrati, portati nelle celle e,
dopo massimo 15 minuti, stivati nei posti
pallet pre-assegnati.

Normative e controlli severissimi
Nonostante le normative sui trasporti a
mperatura controllata siano pit 0o meno

Ppianale, per sfruttare I'intero europallet e di riempire il

;:ochmml minuti dall'qutista, mobile, anche in questo caso

questo ci permette di caricare 66 allestibile in pochissimi
minuti”

le stesse in tutta Europa & indubbio che in “

Italia le norme siano non solo le piu severe, a

maanche le pil osservate. Il nostro & un -

Paese caldo ed & facilissimo che, — oy

soprattutto d'estate, la merce possa

deperire o guastarsi. Le aziende devono

prevedere tutto e organizzarsi, per non

La paratia mobile crea un ambiente con
temperatura diversa. La richiesta di soluzioni
bi sta do forte non solo
sui mezzi da distribuzione, ma anche nel
trasporto primario.

lavorare mai ai limiti di legge, ma anzi,
crearsi delle regole interne che possano

prevedere improvvisi cambi di
temperatura, problemi ai frigoriferi etc.
Dunque, per esempio, se la legge prevede
una temperatura limite di -18°C, e il cliente
di 25-26 gradi, silavoraa -27°C, e le sonde
dei termoregistratori presenti all'interno di
ogni veicolo, ne diventano i testimoni.
Gestire un‘azienda come Catone non & ne’
facile ne’ economico; lo si riesce a fare solo
se si entra completamente nella filosofia
del freddo. O, se volete, se il freddo diventa
una missione.
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